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® Sicherheitseinrichtung an einem Frontend eines Kraftfahrzeugs zum Schutz von FuGgangern 

@ Die Erfindung betriffteine Sicherheitseinrichtung (2) an 
einem Frontend (3) eines Kraftfahrzeugs (1) zum Schutz 
von Fu&gangern oder dergteichen mit wenigstens einem 
Airbag, der im aktivierten Zustand aus einer Ruhestellung 
heraus vor dem Frontend (3) in eine Gebrauchsstellung 
bringbar ist. ErfindungsgemaB ist der wenigstens eine 
Airbag alssich in der Gebrauchsstellung (4) vorzugsweise 
mindestens bis in etwa Dachhohe sowie in etwa uber die 
Fahrzeugbreite erstreckende groBflachige Ruckhalte- 
wand (5) mit einer relativ groRen Durchtrittsoffnung (6) 
im Bereich oberhalb einer Fronthaube (7) ausgebildet, 
wobei die* Ruckhaltewand (5) zum Verschlie&en der 
Durchtrittsoffnung (6) femer eine Abdeckeinrichtung (13, 
14) aufweist. Im Falle einer Kollision eines Fahrzeugs (1) 
mit einem Fu&ganger oder dergleichen gelangt dieser u ri- 
te r Freigabe der Durchtrittsoffnung (6) durch die Abdeck- 
einrichtung (13, 14) durch die Durchtrittsoffnung (6) hin- 
durch auf den Fronthaubenbereich, wobei anschlie&end 
die Durchtrittsoffnung (6) so mit der Abdeckeinrichtung 
(13, 14) verschlieBbar ist, daB das Unfallopfer durch die 
Ruckhaltewand (5) im Bereich oberhalb der Fronthaube 
(7) zur Vermeidung eines Sekundaraufpralls haltbar ist. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft eine Sicherheitseinrichtung 
an einem Frontend eines Kraftfahrzeugs zum Schutz von 
FuBgangcm oder dcigleichen gcmaB dcm Obcrbcgriff des 5 
Anspruchs 1. 

[0002] Bei einer Kollision eines Kraftfahrzeugs mit einem 
FuBganger, Radfahrer oder dcrglcichen wird dieser regclma- 
Big auf die Fronthaube des Kraftfahrzeugs geschleudert, so 
daB die Gefahr besteht, daB das Unfallopfer bei einem plotz- 10 
lichen Bremsvorgang wieder von der Fronthaube herabrut- 
schen kann und dadurch die Gefahr eines Sekundaraufpralls 
des Unfallopfers auf die StraBe gegeben ist. 
[0003] Um einen derartigen Sekundaraufprall auf die 
StraBe zu vermeiden, ist es allgemein bekannt, am Fahr- 15 
zeugfrontend Sicherheitseinrichtungen anzuordnen, die ei- 
nen derartigen Sekundaraufprall auf die StraBe vermeiden 
..hclfen sollen.. ... ..... 

[0004] Eine bekannte, gattungsgemaBe Sicherheitsein- 
richtung an einem Frontend eines Kraftfahrzeugs zum 20 
Schutz von FuBgangem vor einem Sekundaraufprall ist aus 
der DE 19744 817 A 1 bekannt. Diese umfafit wenigstens 
ein Airbag, der im aktivierten Zustand aus einer Ruhestel- 
lung heraus vor dem Frontend in eine Gebrauchsstellung 
bringbar ist. 25 
[0005] Konkret ist hier vor dem Fahrzeugtrontend ein 
rampenformig ausgebildeter Airbag vorgesehen, der ein mit 
dem Fahrzeug kollidierendes Unfallopfer in einem Bereich 
oberhalb der Fronthaube leitet, wobei in diesem Bereich 
weitere aufblasbare Airbags vorgesehen sind, die den FuB- 30 
ganger auffangen sollen und verhindern sollen, daB ein Se- 
kundaraufprall stattfindeL Nachteilig bei diesem Aufbau ist, 
daB hier nach vorne zu einem vorderen Haubenkantenbe- 
reich hin keine Abstiitzung gegeben ist, so daB die Gefahr 
besteht, daB das Unfallopfer iiber diesen vorderen Fronthau- 35 
benbereich gelangen und es zu einem Sekundaraufprall 
kommen kann. 

[0006] Weiter ist aus der JP 8 258 668 A eine Sicherheits- 
. einrichtung . an einem .Fahrzeug. bekannt, >bei dem am.zur 
Fahrgastzelle hin gerichteten hinteren Fronthaubenbereich 40 
ein Airbag angeordnet ist, der im Falle eines FuBgangerauf- 
pralls auf die Fronthaube aufgeblasen wird. Gleichzeitig 
dazu wird im StoBfangerbereich ein StoBfanger- Airbag auf- 
geblasen, der einen Sekundaraufprall des FuBgangers ver- 
meiden solL Nachteilig bei diesem Aufbau ist, daB dieser 45 
StoBfanger- Airbag wegen der speziellen Halterung nur le- 
diglich mit einem kleinen Randbereich iiber die Fronthau- 
ben-Oberseite iiberstehen kann, so daB die Gefahr besteht, 
daB der FuBganger bei einer verzogerungsbedingten Um- 
kehr der Bewegungsrichtung uber den StoBfanger- Airbag 50 
gelangt 

[0007] Aus der JP 8 258 667 A ist femer eine Sicherheits- 
einrichtung bekannt; bei der bei einer FuBgangerkollision 
mit einem Fahrzeug auf der Fronthaube ein Airbag aufge- 
blasen wird. Um den FuBganger auf der Motorhaube zu hal- 55 
ten und somit einen Sekundaraufprall des FuBgangers zu 
vermeiden, ist hier vorgesehen, im Bereich des oberen Fen- 
sterrahmenquertragers oder im Bereich des unteren Fenster- 
rahmenquertragers eine Netzanordnung vorzusehen, die 
nach erfolgter Primarkollision vom hinteren ^rderwagen- 60 
bereich ausgehend iiber den FuBganger gestiilpt wird. Nach- 
teilig hierbei ist, daB die Netzanordnung nur dann uber den 
FuBganger gestiilpt werden kann, wenn dieser mit seinem 
Korper auf der Fronthaube aufliegt, was allerdings nicht bei 
alien Aufprallsituationen der Fall ist 65 
[0008] Weiter ist aus der US 4,015,870 eine Sicherheits- 
einrichtung bekannt, bei der im Bereich der Fronthauben- 
Vorderkante ein schwenkbar gelagertes Dampfungselement 



vorgesehen ist Bei einer Kollision des Fahrzeugs mit einem 
FuBganger wird durch dieses Dampfungselement Energie 
absorbiert, wobei das Dampfungselement gleichzeitig nach 
oben versehwenkt wird, um das Anheben des FuBgangers 
auf die Fronthaube zu unterstiitzen. Nach diesem Ver- 
schwenken bleibt das Dampfungselement in einer angeho- 
benen Position derart stehen, daB im vorderen Fronthauben- 
Kanlenbereich ein niedriger Randuberstand durch das 
Dampfungselement gebildet wird, der ein Herabrutschen 
des FuBgangers von der Fronthaube vermeiden soil. Mit ei- 
nem derartigen durch das Dampfungselement gebildeten 
niedrigen Randuberstand besteht die Gefahr, daB der FuB- 
ganger iiber diesen gelangt, so daB es zu einem Sekundar- 
aufprall kommen kann. Des weiteren ist ein derartiges 
Dampfungselement am Frontende wenig ansehnlich und er- 
fordert eine sichtbare Veranderung des herkommlichen De- 
signs und Fahrzeugaufbaus in diesem Bereich. 
[0009] Aus. der JP 103.159-08, AJst ferner eine Sicherr , 
heitseinrichtung bekannt, bei der im Falle einer FuBganger- 
kolhsion mit einem Fahrzeug ein Airbag entfaltet wird Mit 
diesem Airbag ist eine C-formige Greiferanordnung gekop- 
pelt, die den kollidierenden FuBganger bei einem FuBgan- 
geraufprall auf die Fronthaube erf as sen und umgreifen soil, 
um damit einen Sekundaraufprall zu vermeiden. Ein derarti- 
ger Aufbau ist, wenn iiberhaupt, nur fur bestimmte Aufprall- 
situationen auf die Fronthaube geeignet und daher fur den 
praktischen Einsatz wenig geeignet. 
[0010] Des weiteren ist aus der JP 8 324 380 A eine Si- 
cherheitseinrichtung bekannt, bei der im FaAe eines FuB- 
gangeraufpralls auf der gesamten Fronthaube ein Airbag 
aufblasbar ist, der im Fahrzeugseitenbereich zusatzliche 
Wiilste aufweist, um einen Sekundaraufprall zu vermeiden. 
Eine Abstiitzung des FuBgangers ist hier nur an der Seite 
vorgesehen, nicht jedoch im Bereich der vorderen Fronthau- 
benkante. Zudem sind die Randwulste hier nur relativ nied- 
rig ausgebildet 

[0011] Aus der DE-OS 23 39 940 ist eine Sicherheitsein- 
richtung bekannt, bei der ein Sekundaraufprall durch einen 
aufschwenkbaren Auffangbugel,tder.sichU^ibrmigvUm den 
Vorderwagen herum erstreckt," verhindert* werden soli: Ein 
derartiger Auffangbiigel kann mit einem Netz gekoppelt 
sein, um im aufgeschwenkten Zustand des Aufschwenkbii- 
gels ein Hindurchgleiten des FuBgangers zwischen der 
Fronthaube und dem Auffangbiigel zu vermeiden. Das Auf- 
schwenken des Auffangbiigels wird hier iiber eine an den 
Seitenbereichen des Fahrzeugs angeordnete Zylinder-Kol- 
ben-Einheit vorgenommen. Ein derartiger Aufbau birgt eine 
erhebliche Verletzungsgefahr in sich, und ist auBerdem un- 
ansehnlich und unvereinbar mit modernen Design anforde- 
rungen. 

[0012] Ein ahnlicher Aufbau mit einer starren Stange ist 
aus der DE-OS 26 09 427 bekannt, bei der zur Vermeidung 
eines Sekundaraufpralls eine im-Fahrzeugfrontbereich*ange-~ 
ordnete schwenkbare Stange vorgesehen ist Diese Stange 
bildet im aktivierten Zustand eine Art randseitiges Gelander, 
das einen Sekundaraufprall des FuBgangers vermeiden soli. 
Nachteilig ist auch hierbei wieder, daB das Gelander insge- 
samt relativ niedrig ausgebildet ist 

[0013] Aus der US 3,751,090 ist eine Sicherheitseinrich- 
tung an einem Kraftfahrzeug bekannt, bei dem vor dem 
Fahrzeug ein Netz ausgebreitet wird, um den FuBganger 
noch vor einem Aufprall auf die Fronthaube elastisch aufzu- 
fangen. Ein derartiger Aufbau am Frontende ist insgesamt 
wenig ansehnlich und erfordert eine sichtbare \feranderung 
des herkornmlichen Designs und Fahrzeugaufbaus. Zudem 
ist durch die unmittelbar hinter dem Netz liegende Gestan- 
geanordnung bzw. dem unmittelbar dahinterliegenden Fahr- 
zeugfrontaufbau eine erhebliche Verletzungsgefahr fur das 
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Unfallopfer gegeben. 

[0014] Eine Auffangvorrichtung an einer Fronlhaube ei- 
nes Kraftfahrzeugs ist auch aus der DT 25 14 951 Al be- 
kannt 

[0015] Aufgabe der Erfindung ist es dahcr, eine alternative 
Sicberfaeitseinrichtung an einem Frontend eines Kraftfahr- 
zeugs zum Schutz von FuBgangern oder dergleichen zu 
schaffen, mil der die Gefahr eines Sckundaraufpralls redu- 
ziert werden kann. 

[0016] Diese Aufgabe wirtf geldst mit den Merkmalen des 
Anspruchs 1. 

[0017] GemaB Aospruch 1 ist der wenigstens eine Airbag 
als sich in der Gebrauchsstellung vorzugsweise mindestens 
bis in etwa Dachhohe sowie in etwa uber die Fahrzeugbreite 
erstreckende groBflachigc Ruckhaltewand mit einer relativ 
groBen Durchtrittsoffnung im Bereich oberhalb einer Front- 
haube ausgebildet. Die Ruckhaltewand weist zum Ver- 
se hlieBea der. DurchtriUsoffnung.,einc. Abdeckeinrichtung 
auf dergestalt, daB im Falle einer Kollision eines Fahrzeugs 
mit einem FuBganger oder dergleichen dieser unter Freigaoe 
der Durchtrittsoffnung durch die Abdeckeinrichtung durch 
die Durchtrittsoffnung hindurch auf den Fronthaubenbe- 
reich gelangt und anschlieBend die Durchtrittsoffnung so 
mit der Abdeckeinrichtung verschlieBbar ist, daB das Un- 
fallopfer durch die Ruckhaltewand im Bereich oberhalb der 
Fronthaube haltbar ist. 

[0018] Mit einem derartigen Aufbau kann insbesondere 
bei einem Bremsvorgang die Gefahr, daB der auf die Front- 
haube gelangte FuBganger nach vome von der Haube rut- 
schen kann, erheblich reduziert werden, so daB auch die Ge- 
fahr eines Sekundaraufpralls erheblich reduziert werden 
kann. 

[0019] Eine derartige Ruckhaltewand kann insbesondere 
durch den Aufblasvorgang relativ schnell gezielt in die ge- 
wunschte Gebrauchsstellung aufgeblascn werden. 
[0020] Die Durchtrittsoffnung ist dabei vorzugsweise so 
groB ausgebildet, daB ein mit dem Fahrzeug kollidierendes 
Unfallopfer, z. B. ein FuBganger, Radfahrer oder derglei- 
chen, durch die Durchtrittsoffnung. hindurch auf den.Bereictu 
oberhalb der Fronthaube gelangen kann, ohne dafi dieses 
Durchtauchen durch die Ruckhaltewand behindert wird. 
Unter Durchtrittsoffnung wird dabei nicht nur eine allseitig 
umgrenzte Offhung, sondem jede auch nach wenigstens ei- 
ner Seite offene Ausnehmung verstanden. 
[0021] Grundsatzlich gibt es verschiedenc Moglichkeiten, 
die Ruckhaltewand auszubilden. In einer ersten Ausfuh- 
rungsform weist die Ruckhaltewand ein en U-formigen Air- 
bagrandwulst auf, wobei die U-Schenkel mitsamt der U-Ba- 
sis die Durchtrittsoffnung definieren. Die U-Schenkel sind 
im aktivierten Zustand in etwa vertikal verlaufend jeweils 
an gegenuberliegenden Fahrzeugseiten, in Fahrzeugquer- 
richtung gesehen, angeordneL Die U-Basis kann dabei in 
- etwa in Fahrzeugquerrichtung gesehen entweder im Bereich* 
der freien U-Schenkel enden, mindestens in etwa auf Dach- 
hohe verlaufen oder aber auch in einer altemativen Ausfuh- 
rungsform auf Hohe des Fahrzeugfrontends vor diesem ver- 
laufen. Bei einer U-Basis im Bereich der freien U-Schenke- 
lenden ergibt sich insgesamt ein relativ kompakter und sta- 
bler Aufbau der Ruckhaltewand, wobei die U-Basis hier 
dann die Durchtrittsoffnung nach oben hin begrenzL Im 
Falle einer im Bereich der freien U-Schenkelenden verlau- 
f enden U-Basis ist im Bereich vor dem Fahrzeugfrontend 
vorzugsweise wenigstens ein separater Airbag aufblasbar 
und/oder das Fahrzeugfrontend als crashaktive Fahrzeug- 
trontstruktur ausbildbar. Damit wird u. a, auch eine vorteil- 
hafte Energieabsorptionsmdglichkeit bei einem Primarauf- 
prall geschaffen. Zudem ergibt sich mit einem derartigen 
Aufbau eine einfache und Anpassbarkeit an unterschiedli- 



che Einbausituationen und unterschiedliche Fahrzeugtypen. 
[0022] GemaB einer zweiten altemativen Ausfuhrungs- 
form ist vorgesehen, daB die Ruckhaltewand in Fahrzeug- 
querrichtung gesehen auf gegeniiberliegenden Fahrzeugsei- 
ten jeweils einen fingerartigen in etwa vertikal aufblasbaren 
Airbag aufweist, die die Durchtrittsoffnung definieren. Hier 
kann dann ggf. im Bereich vor dem Fahrzeugfrontend we- 
nigstens ein separater Airbag aufgeblascn werden und/oder 
das Fahrzeugfrontend als crashaktive Fahrzeugfrontstruktur 
ausgebildet werden. Bei einem derartigen Aufbau ist die 
Durchtrittsoffnung nach oben und nach unten hin nicht 
durch Ruckhaltewandbereiche begrenzt, sondem nur zur 
Seite hin durch die beiden fingerartigen Airbags. Die Ab- 
deckeinrichtung, vorzugsweise wenigstens eine Abdeck- 
klappe ist hier dann zwischen den beiden fingerartigen Air- 
bags gehalten. 

[0023] Ein besonders bevorzugter und standfester Aufbau 
der Ruckhaltewand ergibt sich mit einem Aufbau gemaB.ei- _ 
ner dritten altemativen Ausfuhrungsform, bei der die Ruck- 
haltewand einen ringformig uml auf enden, vorzugsweise in 
etwa rechteckformigen Airbagrandwulst aufweist, der in 
etwa vertikal auf in Fahrzeugquerrichtung gesehen gegen- 
uberliegenden Fahrzeugseiten verlaufende Randwulstberei- 
che, einen mindestens auf Dachhohe in etwa in Fahrzeug- 
querrichtung vcrlaufenden Randwulstbereich und einen auf 
Hohe des Fahrzeugfrontends vor diesem in etwa in Fahr- 
zeugquerrichtung verlaufenden Randwulstbereich aufweist, 
wobei die Randwulstbereiche hier die Durchtrittsoffnung 
definieren. Mit einem derartigen Aufbau kann zudem eine 
hohe Funktionssicherheit erreicht werden. 
[0024] GemaB einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungs- 
form ist vorgesehen, daB die Ruckhaltewand mit wenigstens 
einem Haltemittel verbunden ist, mit dem die Ruckhalte- 
wand gezielt und gefuhrt in die Gebrauchsstellung iiberfuhr- 
bar und dort haltbar ist 

[0025] Durch dieses wenigstens eine Haltemittel wird er- 
reicht, daB die Ruckhaltewand gezielt und gefuhrt in eine 
genau vorbestimmte Position uberfuhrt werden kann. Insbe- 
sondere .wird mit dem wenigstens einen Haltemittel aber er- 
reicht, daB die Ruckhaltewand bei einem Auftreffen eines 
Unfallopfers auf diese im wesentlichen in ihrer Abstiitzposi- 
tion gehalten wird, so daB diese nicht uber- bzw. wegge- 
druckt werden kann, was die Gefahr eines Sekundarauf- 
pralls nochmals zusatzlich verringert 
[0026] Die Haltemittel konnen grundsatzlich auf verschie- 
denste Art und Weise ausgebildet sein, so iange sie nur ge- 
eignet sind, die Ruckhaltewand gezielt und gefuhrt in die 
Abstutzposition zu ubcrfuhren und dort zu halten. Bevor- 
zugt sind diese dabei in einer nicht aktivierten Grundstel- 
50 lung der Sicherheitseinricbtung verborgen am Fahrzeugauf- 
bau angeordneL In einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist 
das wenigstens eine Haltemittel im seitlichen Fahrzeugbe- 

reich angeordnet;- wobei vorzugsweise -zu beiden Fahrzeug- • 

seiten jeweils wenigstens ein Haltemittel vorgesehen isL 
Insbesondere durch das Vorsehen von jeweils mehreren Hal- 
temitteln zu beiden Fahrzeugseiten, die vorzugsweise von- 
einander beabstandet sind, kann erreicht werden, daB bei ei- 
nem FuBgangeraufprall auch durch die einer Seite zugeord- 
neten Haltemittel als seitliche Ruckhaltemittel eine gewisse 
60 Abstutzung des FuBgangers zur Seite hin moglich ist, falls 
dies erforderiich ist Damit kann die Gefahr einer Sekundar- 
kollision zur Seite hin weiter reduziert werden. Besonders 
vorteilhaft ist es auch, wenn insbesondere bei mehreren Hal- 
temitteln auf beiden Fahrzeugseiten zwischen diesen oder 
65 zwischen dem Haltemittel und dem Fahrzeugaufbau ein 
Netz gespannt ist 

[0027] Altemativ oder zusatzlich dazu kann das wenig- 
stens eine Haltemittel auch als aufblasbare Airbaglanze als 
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Gaslanze ausgebildet sein. Mit einer derartigen aufblasbaren 
Airbaglanzc kann sicb ebcnfalls eine vortcilhafie Abstiit- 
zung des FuBgangers zur Seite hin ergeben. Vorzugsweise 
ist die Airbaglanze als Gewebeschlauch ausgebildet, der 
sich beim Aufblasen zusammcnzieht 
[0028] Id einer weiteren besonders bevorzugten Ausge- 
staltung der Erfindung ist das weoigstens eine Haltemittel 
zum Aufbringen einer Ruckhaltekraft und/odcr einer Zug- 
kraft in der Lange regulierbar nnd/oder in einem Fahrzeug- 
Anbindungspunkt am Fahrzeug verse hiebbar ausgebildet 
Mit einer derartigen MaBnahme kann auf besonders einfa- 
che Weise erreicht werden, daB die Haltemittel bei Bedarf 
gestrafft werden, urn z. B. die Riickhaltewand mit einer ge- 
eigneten Ruckhaltekraft in der Gebrauchsstellung als Ab- 
stutzposition zu halten. Beispielsweise kann das Haltemittel 
bier mit einem freien Ende mit einem Rotationsstrammer 
und/oder einer Seilzuganordnung gekoppelt sein, uber die 
im aktivierteri Zustand eine Zugkraft auf , das Hal te mi tie L 
aufbringbar und ggf. uber eine Rucklaufsicherung gesichert 
dauerhaft haltbar ist 

[0029] Des weiteren ist durch die Langenregulierung oder 
durch die verschiebbare Anbindung auch eine ggf. unterstiit- 
zende einfache und vorteilhafte Fiihrung der Riickhaltewand 
aus der Ruhestellung in die Gebrauchsstellung mdglich. Fur 
eine gczielte und gefuhrte Energieabsorption mit einer be- 
stimmten Kennung beim Auftreffen des FuBgangers auf die 
Riickhaltewand konnen die Haltemittel auch weoigstens 
teilweise aus einem elastischen Material hergestelll sein. 
[0030] In einer konkreten Ausfuhrungsform ist wenig- 
stens eines der Haltemittel im Fahrzeug-Anbindungspunkt 
mit einer Fiihrungskulissenanordnung gekoppelt Diese 
Fiihrungskulissenanordnung umfaBt eine fahrzeugfeste und 
in etwa im wesentlichen waagrecht ausgerichtete Fuhrungs- 
kulisse, in der ein Kulissenstein zwischen einer Grundstel- 
lung und einer Endstellung verschiebbar gefuhrt ist \br- 
zugsweise ist die Fiihrungskulisse dabei im seitlichen Zier- 
leistenbereich angeordnet Der Fahrzeug-Anbindungspunkt 
liegt am Kulissenstein, wobei der Kulissenstein des wcite- 
^-miteinemrEnergiespeicher.gekoppelt istvAls Energies 
' speicher kommt hier beispielsweise ein pyrotechnisch ziind- 
bares Modul und/oder eine Drehfeder und/oder eine Spiral- 
feder als Zug- oder Druckfeder in Frage. Femer ist hier vor- 
gesehen, daB bei aktivierter Riickhaltewand gleichzeitig 
oder zeitversetzt dazu auch der Energiespeicher aktivierbar 
ist, so daB der Kulissenstein in der Fiihrungskulisse aus der 
Grundstellung in Richtung Fahrgastzelle in die Endstellung 
verschiebbar ist Dadurch kann die Riickhaltewand gezielt 
und gefuhrt in die Gebrauchsstellung als Abstutzposition 
gebracht und dort gehalten werden. 

[0031] Um zu vermeiden, daB sicb der Kulissenstein aus 
dieser Endstellung wieder in seine Grundstellung als Aus- 
gangsposition zuruckverschiebt, kann dieser mit einer 

'Rucklaufsperre -gekoppelt sein: — ~~ - — - — * 

[0032] In einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung ist zu 
beiden Seiten des Fahrzeugs jeweils eine Airbaganordnung 
als seitliche Riickhaltewand vorgesehen, die vorzugsweise 
durch die seitlichen HaltemiUel nach auBen hin abgestiitzt 
ist und/oder mit diesen gekoppelt ist Altemativ hierzu kon- 
nen auch separate Haltemittel fur die Airbaganordnung vor- 
gesehen sein. Dadurch ergibt sich unter weiterer Reduzde- 
rung der Gcfahr eines Sckundaraufpralls eine vorteilhafte 
Abstiitzung des Unfallopfers auch zur Seite hin. Diese Air- 
baganordnung kann, wie jede in Verbindung mit der erfin- 
dungsgemaBen Sicherheitseinrichtung vorgesehene Airbag- 
anordnung, grundsatzlich separat aber auch mit den anderen 
Airbaganordnungen integral und/oder kombiniert ausgebil- 
det sein. 

[0033] Bevorzugt ist die Riickhaltewand in der Ruhestel- 



lung im Fahrzeugfrontendbereich, vorzugsweise im StoB- 
fangerbcreich, verstaut und entfaltct sich von dort ausgc- 
hend nach oben in die Gebrauchsstellung. Aufgrund der Ab- 
deckeinrichtung ist hier ggf. ein etwas groBerer Stauraum 
5 erforderlich, wobei dieser Stauraum insbesondere nach un- 
ten und hinten hin am Fahrzeugaufbau vorhanden ist 
[0034] In einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist die Ab- 
deckeinrichtung durch wenigstens eine als Schwenkklappe 
ausgebildete Abdeckklappe gebildet, die im Bereicb der 

10 Durchtrittsoffnung um eine Schwenkachse schwenkbar an- 
gelenkt ist dergestalt, daB die Abdeckklappe im aktiviertcn 
Zustand der Riickhaltewand aus einer in etwa vertikalen 
VerschluBstellung heraus lediglich in Richtung zur Fahr- 
gastzelle hin verschwenkbar ist und in Richtung vom Fahr- 

15 zeug weg dagegen die Verschwenkung blockicrt ist Damit 
wird auf einfache Weise sichergestellt, daB die Abdeck- 
klappe die Durchtrittsoffnung zum Durchtauchen des Un- 

fallopfers auf. den Bereich oberoalbdcrFronthaubeireigibt,-- 

das Herabrutschen von der Fronthaube durch die in der Ver- 

20 schluBsteUung befindliche wenigstens eine Abdeckklappe 
jedoch ausgeschlossen ist Dadurch ergibt sich insgesamt 
eine hohe Funktionssicherheit und zudem ein einfach herzu- 
stellender Aufbau. 

[0035] Dis Blockade der Verschwenkung in Richtung vom 

25 Fahrzeug weg kann dabei z. B. durch Anschlage ggf. in Ver- 
bindung mit einer entsprechenden Gestaltung der Schwenk- 
lagerung auf einfache Weise erreicht werden. 
[0036] Mit einem derartigen Aufbau der Abdcckeinrich- 
tung durch wenigstens eine Abdeckklappe, die als 

30 Schwenkklappe ausgebildet ist, wird zudem der Ubergang 
der Abdeckklappe aus einer Offnungsstellung in die Ver- 
schluBstellung insbesondere durch die bremsbedingten 
Tragheitskrafte auf einfache Weise moglich. So ist in einer 
besonders bevorzugten Ausfuhrungsform eine einzige Ab- 

35 deckklappe mit am oberen Randbcreich der Durchtrittsoff- 
nung in Fahrzeugquerrichtung verlaufender Schwenkachse 
vorgesehen. Eine derartige Abdeckklappe ist beim Durch- 
tritt eines Unfallopfers durch die Durchtrittsoffnung nach 
v ^oben.aufschwenkbar.und^offenbar ^^.und wird*daimdurch^die. 

40 Schwerkraft und/oder bedingt durch den "Bremsvorgang in 
die VerschluBstellung gezwungen. Dadurch ist ein einfaches 
VerschlieBen der Durchtrittsoffnung nach einem Durchtritt 
des Unfallopfers sichergestellt, wodurch sich insgesamt eine 
hohe Funkdonssicherheit bei besonders einfachem Aufbau 

45 ergibt 

[0037] In einer weiteren besonders bevorzugten Ausfuh- 
rungsform sind im Bereich der Durchtrittsoffnung zwei Ab- 
deckklappen angeordnet, mit denen jeweils ein Teilbereich 
der Durchtrittsoffnung verschlieBbar ist Auch fur diese bei- 

50 den Abdeckklappen gilt im Grunde wiederum das zuvor Ge- 
sagte, wobei hier die beiden Abdeckklappen, insbesondere 
bei einem Bremsvorgang, durch die auf sie einwirkenden 

"Krafte in die VerschluBstellung gezwungen werden.' In einer 1 " 

besonders bevorzugten Ausgestaltung hierzu so wie auch all- 

55 gemein kann zusatzlich vorgesehen sein, daB die wenigstens 
eine Abdeckklappe in Richtung auf ihre VerschluBstellung 
hin vorgespannt, vorzugsweise federvorgespannt ist Da- 
durch wird eine besonders hohe Funkdonssicherheit er- 
reicht Eine derartige Vorspannung kann insbesondere bei 

60 einer zum Offhen nach unten verschwenkbaren Abdeck- 
klappe erforderlich sein. 

[0038] Die Abdeckeinrichtung ist vorzugsweise aus ei- 
nem relativ aufprallweichen Energieabsorptionsmaterial 
hergestellt oder vorzugsweise auf beiden Seiten mit einem 
65 solchen beschichtet 

[0039] Femer ist die Riickhaltewand mit wenigstens ei- 
nem Gasgenerator gekoppelt, der die Ruckhaltewand im ak- 
uvierten Zustand aufblast 
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[0040] Fur hohe Standzeiten weist die Ruckhaltewand 
vorzugsweise keine Ausstromoffhungen auf. 
10041] Um das System rechtzeitig auszulosen, umfaBt die 
Sicherheitseinrichtung eine Pre-Crash-Sensorik, mit der 
cine drohendc Kollision sensicrbar und entsprechend die Si- 5 
cherbeitseinricbtuDg rechtzeitig und mit hober Funktionssi- 
cherheit aktivierbar ist 

[0042] Die Erfindung wird nachfolgend anhand einer 
Zeichnung naher eriautert 

[0043] Es zeigen 10 
[0044] Fig, 1 eine schematische Seitenansicht eines Kraft- 
fahrzeugs mit einer erfindungsgemaBen Ruckhaltewand und 
[0045] Fig. 2 eine schematische Vorderansicht des Auf- 
baus gemaB Fig. 1, und 

[0046] Fig. 3 eine schematische Seitenansicht entspre- 15 
chend Fig. 1 mit einer alternativen Ausfuhrungsform einer 
seitlichen Ruckhalteeinrichtung. 

_ [0047] . ..In.der.Eig. J .ist _schcmatisch und beispielhaft eine.. 
Seitenansicht eines Kraftfahrzeugs 1 mit einer Sicherheits- 
einrichtung 2, einem Frontend 3 zum Schutz von FuBgan- 20 
gem, Radfahrem oder dergleichen dargestellL 
[0048] Die Sicherheitseinrichtung 2 ist in der Darstellung 
der Fig. 1 im aktivierten Zustand gezeigt Diese Sicherheits- 
einrichtung 2 umfaBt einen Airbag, der in der Fig. 1 gezeig- 
ten Gcbrauchsstellung 4 als sich bis in ctwa Dachhohe sowie 25 
in etwa uber die Fahrzeugbreite erstreckende groBflachige 
Ruckhaltewand 5 mit einer relativ groBen Durchtrittsoff- 
nung 6 im Bereich oberhalb einer Fronthaube 7 ausgebildet 
ist, wie dies insbesondere aucb aus der Fig. 2 ersichtlich ist, 
die eine schematische Vorderansicht der Darstellung gemaB 30 
Fig. 1 zeigt. Die Ruckhaltewand 5 umfaBt hier einen ring- 
formig umlaufenden und in etwa rechteckformig ausgebil- 
deten Airbagrandwulst 8, wie dies insbesondere aus der Fig. 
2 ersichtlich ist, der in etwa vertikal auf in Fahrzeugquer- 
richtung geschen gegeniiberliegenden Fahrzeugseiten ver- 35 
laufende seitliche Randwulstbereiche 9, 10, einen auf Dach- 
hohe in etwa in Fahrzeugquerrichtung verlaufenden oberen 
Randwulstbercich 11, sowie einen auf Hohe des Fahrzeug- 

^frontends-^vor diesem* iruetwa.in,Eahrzcugquerrichtung, 
verlaufenden untercn'Randwulstbereich-12 aufweist. Diese 40 
Randwulstbereiche 9, 10, 11, 12 definieren die Durchtritts- 
offnung 6. 

[0049] We dies aus den Fig. 1 und 2 weiter entnommen 
werden kann, umfaBt die Ruckhaltewand 5 zum Verschlie- 
Ben der Durchtrittsofimung 6 zwei Abdeckklappen 13, 14, 45 
die jeweils im unteren und oberen Durch tritlsbfrungsrand- 
bereich um Schwenkachsen 15, 16 schwenkbar angelenkt 
sein, wobci die Abdeckklappen 13, 14 entweder jeweils in 
einem Teilbereich der Durchtrittsdffhung 6 verschlieBen 
oder aber auch einander wenigstens in einem Teilbereich 50 
uberlappen konnen. Die Abdeckklappen 13, 14 sind vor- 
zugsweise in Richtung auf ihre horizontale VerschluBstel- 

-lung hin vorgespannt- — — ~. — — — 

[0050] Die Sicherheitseinrichtung 2 umfaBt ferner eine 
hier nicht dargestellte Pre-Crash-Sensorik, mit der eine dro- 55 
hende Kollision sensierbar und entsprechend die Sicher- 
heitseinrichtung 2 aktivierbar ist 

[0051] Im Falle einer Aktivierung der Sicherheitseinrich- 
tung 2 wind die Ruckhaltewand 5 aus einer hier nicht darge- 
stellten Ruheposition am Frontend 3 heraus nach oben in die 60 
in den Fig. 1 und 2 gezcigte Gcbrauchsstellung aufgeblasen, 
wobei im Falle der Kollision des Kraftfahrzeugs 1 mit dem 
FuBganger dieser unter Wegklappen der Abdeckklappen 13, 
14 entsprechend der Darstellung der Fig. 1 durch die Durch- 
trittsoffnung 6 hindurch auf den Fronthaubenbereicb ge- 65 
langt. Um ein anschlieBendes Herabrutschen des Fu8g an- 
gers von der Fronthaube zu vermeiden, wird die Durchtritts- 
offnung 6 mit den Abdeckklappen 13, 14, insbesondere auch 



durch den gleichzeitig regelmaBig stattfindenden Bremsvor : 
gang sowie aufgrund der Vorspannung der Abdeckklappen 
13, 14 in ihre VerschluBstellung bin wieder verschlossen, so 
daB das Unfallopfer durch die Ruckhaltewand 5 im Bereich 
oberhalb der Fronthaube 7 gehalten wird. Das Verschwen- 
ken der Abdeckklappen 13, 14 in Richtung vom Fahrzeug 
weg ist hier z. B. durch en tsprec hende Ausbildung der An- 
lenkstellen blockicrt, so daB hierdurch sichcrgcstellt ist, daB 
das Unfallopfer nicht durch die Durchtrittsoffhung 6 in der 
Ruckhaltewand 5 hindurch auf die StraBe gelangen kann. 
Dadurch kann die Gefahr eines Sekundaraufpralls erheblich 
reduziert werden. 

[0052] Wie dies in den Fig. 1 und 2 femer strichliert ein- 
gezeichnet ist, kann der Airbagrandwulst 8 im unteren Be- 
reich ggf. nach unten bis zur StraBe hin verlangert sein. 
[0053] Wie dies aus der Fig. 1 ferner ebenfalls lediglich 
auBerst schematisch und beispielhaft eingezeichnet ist, kann 
,.im.,scitHchen^Fahraeugbercich,**vorzugsweise.zu bciden. 
Fahrzeugseiten, jeweils wenigstens ein Haltemittel 17 vor- 
gesehen sein, mit denen die Ruckhaltewand 5 gezielt und 
gefuhrt in die Gcbrauchsstellung 4 uberfuhrt und dort gehal- 
ten werden kann. 

[0054] Das Haltemittel 17 ist hier einerseits mit der Ruck- 
haltewand 5 und andererseits mit einem fahrzeugfesten An- 
bindungspunkt 18 gekoppelt Wie dies in der Fig. 1 lediglich 
auBerst schematisch und beispielhaft durch die Pfeile darge- 
stellt ist, ist das Haltemittel 17 im Fahrzeug- Anbindungs- 
punkt 18 jeweils mit einer Fuhrungskulissenanordnung ge- 
koppelt, wobei die Fuhrungskulissenanordnung eine fahr- 
zeugfeste und in etwa im wesentlichen waagrecht ausgerich- 
tete Fuhrungskulisse, die hier nicht dargestellt ist, umfaBt, 
die im seitlichen Zierleistenbereich angeordnet sein kann. In 
der Fuhrungskulisse ist ein Kulissenstein zwischen einer 
Grundstellung 19 und einer Endstellung 20 verschiebbar ge- 
fuhrt, wobei der fahrzeugfeste Anbindungspunkt 18 am Ku- 
lissenstein liegt Der Kulissenstein ist mit einem Energie- 
speicher gekoppelt, z. B. mit einem pyrotechnisch zundba- 
ren ModuL Bei durch die Pre-Crash-Sensorik aktivierter Si- 
cherheitseinrichtung. wirdrgleichzeitig.c)der-zeitversetzUzur«». 
Aktivierung der Ruckhaltewand 5 auch derEnergiespeicher — * 
aktiviert, so daB der Kulissenstein in der Fuhrungskulisse 
aus der Grundstellung 19 in Richtung Fahrgastzelle in die 
Endstellung 20 verse hoben wird, wie dies in der Fig. 1 le- 
diglich auBerst schematisch dargestellt ist Dadurch wird die 
Ruckhaltewand 5 uber die Haltemittel 17 gezielt und gefuhrt 
in die Gcbrauchsstellung 4 uberfuhrt. Vorteilhaft ist der Ku- 
lissenstein dabei mit einer Rucklaufsperre gekoppelt 
[0055] In der Fig. 3 ist schlieBlich eine Ausfuhrungsform 
dargestellt, bei der anstelle des Haltemittels 17, das bei- 
spielsweise ein Seil sein kann, eine Gaslanze 21 vorgesehen 
ist, wobei Wct zusatzlich mit der Gaslanze 21 auch noch ein 
Netz 22 aufspannbar ist, um eine seitliche Abstutzung si- 
• cherzustellenrEin derartiges -Netz-kann auch in Aferbindung— - 
mit dem oder mehreren Haltemitteln 17 vorgesehen werden. 
Gegebenenfalls sind zusatzlich auch noch hier nicht darge- 
stellte seitliche Airbags aufblasbar, die durch die Haltemittel 
17 bzw. die Gaslanzen 21 abstutzbar sind. 

BEZUGSZEICHENLISTE 

1 Kraftfahrzeug 

2 Sicherheitseinrichtung 

3 Frontend 

4 Gebrauchsstellung 

5 Ruckhaltewand 

6 Durchtrittsofimung 

7 Fronthaube 

8 Airbagrandwulst 
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9 seitlicher Randwulstbereich 

10 seitlicher Randwulstbereich 

11 oberer Randwulstbereich 

12 unterer Randwulstbereich 

13 Abdeckklappc 

14 Abdeckklappc 

15 Schwenkachse 

16 Schwenkachse 

17 Haltemittel 

18 fahrzeugfester Anbindungspunkt 

19 Grundstellung 

20 EndsteUung 

21 Gasianze 
22Netz 

Patentanspruche 



10 



15 



25 



30 



35 



.1 . Sicheiiidtseinrichtung^ aa...einem .Prontend eines_ 
Kraftfahrzeugs zum Schutz von FuBgangem oder der- 
gleichen mit wenigstens einem Airbag, der im aktivier- 20 
ten Zustand aus einer Ruhestellung heraus vor dem 
Frontend in eine Gebrauchsstellung bringbar ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB der wenigstens eine Air- 
bag als sich in der Gebrauchsstellung (4) vorzugsweise 
mindestens bis in etwa Dachbohe sowie in etwa uber 
die Fahrzeugbreite erstreckende groBflachige Ruckhal- 
tewand (5) mit einer relativ groBen Durchtrittsoflhung 
(6) im Bereich oberhalb einer Fronthaube (7) ausgebil- 
det ist, daB die Ruckhaltewand (5) zum VerschlieBen 
der Durchtrittsoflfaung (6) eine Abdeckeinrichtung (13, 
14) aufweist dergestalt, daB im Falle einer Kollision ei- 
nes Fahrzeugs (1) mit einem FuBganger oder derglei- 
chen dieser unter Freigabe der Durchtrittsoffhung (6) 
durch die Abdeckeinrichtung (13, 14) durch die Durch- 
trittsoffnung (6) hindurch auf den Fronthaubenbercich 
gelangt und anschlieBend die Durchtrittsoffhung (6) so 
mit der Abdeckeinrichtung (13, 14) verschlieBbar ist, 
daB das Unfallopfcr durch die Ruckhaltewand (5) im 
^Bereich oberhalb der Fronmaube,(7),haltbar*isL - 

2. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1; dadurch -40 
gekennzeichnet, daB die Ruckhaltewand (5) einen U- 
formigen Airbagrandwulst aufweist, wobei die U- 
Schenkel mitsamt der U-Basis die Durchtrittsoffnung 
definieren, daB die U-Schenkel im aktivierten Zustand 

in etwa vertikal verlaufend jeweils an gegenuberliegen- 45 
den Fahizeugseiten angeordnet sind, daB die U-Basis 
in etwa in Fahrzeugquerrichtung gesehen entweder im 
Bereich der frcien U-Schenkelenden mindestens in 
etwa auf Dachbohe oder auf Hone des Fahrzeugfron- 
tends vor diesem verlauft. 

3. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB im Falle einer im Bereich der 

— -freien U-Schenkelenden-vertaufenden-U^asis im«Be- 
reich vor dem Fahrzeugfrontend wenigstens ein separa- 
ter Airbag aufblasbar ist und/oder das Fahrzeugfron- 
tend als crashaktive Fahrzeugfrontstruktur ausgebildet 
ist 

4. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Ruckhaltewand in Fahrzeug- 
querrichtung gesehen auf gegenuberliegenden Fahr- 
zeugseiten jeweils einen fingerartig in etwa vertikal 
aufblasbaren Airbag aufweist, die die Durehtrittsoff- 
nung definieren, und daB ggf. im Bereich vor dem 
Fahrzeugfrontend wenigstens ein separater Airbag auf- 
blasbar ist und/oder das Fahrzeugfrontend als crashak- 
tive Fahrzeugfrontstruktur ausgebildet isL 

5. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Ruckhaltewand (5) einen ring- 



so 



55 



60 



65 



formig umlaufenden, vorzugsweise in etwa rechteck- 
formigen Airbagrandwulst (8) aufweist, der in etwa 
vertikal auf in Fahrzeugquerrichtung gesehen gegen- 
uberliegenden Fahrzeugseiten verlaufende Randwulst- 
bereiche (9, 10), einen mindestens auf Dachhohe in 
etwa in Fahrzeugquerrichtung verlaufenden Rand- 
wulstbereich (U) und einen auf Hohe des Fahrzeug- 
fxontends (3) vor diesem in etwa in Fahrzeugquerrich- 
tung verlaufenden Randwulstbereich (12) aufweist, 
wobei die Randwulstbereiche (9, 10, 11, 12) die Durch- 
trittsoffhung (6) definieren. 

6. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Ruckhaltewand (5) mit wenigstens einem Haltemittel 
(17; 21) verbunden ist, mit dem die Ruckhaltewand (5) 
gezielt und gefuhrt in die Gebrauchsstellung (4) iiber- 
fuhrbar und doit haltbar isL 
J7..,Sicheineitseinrichtung .nach.. Anspruch. ,6, ^dadurch^. 
gekennzeichnet, daB das wenigstens eine Haltemittel 
(17; 21) im seitlichen Fahrzeugbereich angeordnet ist, 
vorzugsweise zu beiden Fahrzeugseiten jeweils wenig- 
stens ein Haltemittel (17; 21) vorgesehen ist. 

8. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB mit den Haltemitteln (21) gleich- 
zeidg seitliche Netze (22) aufspannbar sind. 

9. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspruche 6 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB das Haltemittel als 
aufblasbare Gasianze (21) ausgebildet ist 

10. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspruche 
6 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB das wenigstens 
eine Haltemittel (17; 21) zum Aufbringen einer Ruck- 
haltekraft und/oder einer Zugkraft in der Lange regu- 
lierbar und/oder in einem Fahrzeug Anbindungspunkt 

(18) am Fahrzeug (1) verschiebbar ausgebildet ist 

11. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Haltemittel wenigstens in 
Teilbereichen aus einem elastischen Material herstell- 
bar ist. 

^12. k ~.Sicheiiieitseinrichtung Anspruch 10.oder,.ll,.da<w**. 
durch gekennzeichnet, daB wenigstens eines der Halte- — 
mittel (17; 21) im Fahrzeug- Anbindungspunkt (18) mit 
einer Friihrungskulissenanordnung gekoppelt ist, daB 
die Fuhrungskuhssenanordnung eine fahrzeugfeste und 
in etwa im wesentlichen waagrecht ausgerichtete Fuh- 
rungskulisse umfaBt, die vorzugsweise im seitlichen 
Zierleistenbereich angeordnet ist, daB in der Fuhrungs- 
kulisse ein Kulissenstein zwischen einer Grundstellung 

(19) und einer EndsteUung (20) verschiebbar gefuhrt 
ist, daB der Fahrzeug- Anbindungspunkt (18) am Kulis- 
senstein liegt, daB der Kulissenstein mit einem Ener- 
giespeicher gekoppelt ist dergestalt, daB bei aktivierter 
Sicheriieitseinrichtung (2) gleichzeitig oder zeitver- 

— setzt zur Aktivierung der Ruckhaltewand- (5) auch der 

Energiespeicher aktivierbar ist, so daB der Kulissen- 
stein in der Fuhrungskulisse aus der Grundstellung (19) 
in Richtung Fahrgastzelle in die EndsteUung (20) ver- 
schiebbar ist und dadurch die Ruckhaltewand (5) uber 
das Haltemittel (17; 21) gezielt und gefuhrt in die Ge- 
brauchssteUung (4) bringbar ist, 

13. Sicheriieitseinrichtung nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Energiespeicher ein pyrotcch- 
niscb ziindbares Modul und/oder eine Drehfeder und/ 
oder eine Spiralfeder als Zug- oder Druckfeder ist 

14. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 12 oder An- 
spruch 13, dadurch gekennzeichnet, daB der Kulissen- 
stein mit einer Rucklaufsperre gekoppelt ist 

15. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Haltemittel mit einem freien 
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Ende mit einem Rotationsstrammer und/oder einer 
Seilzuganordnung gekoppelt ist, ubcr die im aktivier- 
ten Zustand eine Ruckhaltekraft und/oder eine Zug- 
kraft auf das Haltemittel und damit auf die Riickhalte- 
wand aufbringbar ist. 5 

16. Sicherbeitseinrichtung nacfa einem der Anspriiche 
7 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dafi zu beiden Seiten 
des Fahrzeugs jeweils eine Airbaganordnung als seitli- 
cbe Ruckhaltewand vorgeseben ist, die im aktivierten 
Zustand vorzugsweise durch die seitlichen Haltemittel 10 
nach auBen hin abgestiitzt ist und/oder mit diesen ge- 
koppelt ist. 

17. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Ruckhaltewand (5) in der Ruhestellung im Fahrzeug- 15 
frontbereich (3), vorzugsweise im Stofifangerbereich, 
verstaut ist und sich von dort ausgehend nach oben in 

. die Gcbrauchsstellung (4).cnlfaltcL., 



18. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi die 20 
Abdeckeinrichtung durch wenigstens eine Abdeck- 
klappe (13, 14) als Schwenkklappe gebildet ist, die im 
Bereich der Durchtrittsoffhung (6) urn eine Schwenk- 
achse (15, 16) schwenkbar angelenkt ist, dergestalt, 
dafi die Abdcckklappe (13, 14) im aktivierten Zustand 25 
der Ruckhaltewand (5) aus einer in etwa vertikalen 
Verschlufistellung heraus lediglich in Ricbtung zur 
Fahrgastzelle hin verschwenkbar ist und in Richtung 
vom Fahrzeug weg dagegen die Verschwenkung blok- 
kiertist 30 

19. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 18, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine einzige Abdeckklappe mit 
am oberen Randbereich der Durchtrittsofifhung in Fahr- 
zeugquerrichtung verlaufender Schwenkachse vorge- 
sehen ist. 35 

20. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 18, dadurch 
gekennzeichnet, dafi im Bereich der Durchtrittsoffhung 
zwei Abdcckklappen (13, 14) angeordnct sind, mit dc- 

- - v nen jeweils c wenigstens ein Jeilbereich der DurchtrittST.^ , . „ 
^offhung (6) verschUeBbar ist. 40 ' - * .— ^hi^Kt- 

21. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriiche 
18 bis 20, dadurch gekennzeichnet, dafi die wenigstens 
eine Abdeckklappe in Richtung auf ihre Verschlufistel- 
lung hin vorgespannt, vorzugsweise federvorgespannt, 
isL 45 

22. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Abdeckeinrichtung (13, 14) aus einem rclativ aufprall- 
weichen Energieabsorptionsmaterial hergestellt oder 
mit diesem beschichtet ist. 50 

23. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi die 

— -Ruckhaltewand- (5)- mit wenigstens einem Gasgenera-- — — — — «- — — *m-~* 

tor gekoppelt ist. 

24. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorherge- 55 
henden Ansprucbe, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Ruckhaltewand (5) fiir hone Standzeiten keine Aus- 
stromoffhungen aufweist 

25. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi die 60 
Sicherheitseinrichtung (2) eine Pre-Crash-Sensorik 
umfaBt, mit der eine drohende Kollision sensierbar und 
entsprechend die Sicherheitseinrichtung (2) aktivierbar 
ist 
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ABSTRACT : 

CHG DATE=20021203 STATUS=0>The device has at least one 
airbag that can be 

brought from a rest position to an operating position when 
activated. The 

airbag forms a retaining wall (5) preferably extending to 
about roof height and 

over the vehicle width in the operating position (4) with 
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relatively large 

through opening (6) above the hood (7) with a cover (13,14) 
that allows a 

pedestrian to pass through then closes to hold him in the 
region above the hood 
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